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Resumo

No Brasil, a expansao urbana dispersa originou problemas na mobilidade de passagei-
ros, no transporte de mercadorias e em muitos outros setores. O artigo objetivou-se
analisar a mobilidade do usudrio de transporte publico nos municipios da Ilha do
Maranhio e a sua relagdo entre as institui¢des (publicas e privadas) e equipamentos
urbanos do referido setor. A pesquisa foi realizada em 2015 nos municipios assentados
na Ilha do Maranhio que, juntamente com outros municipios, compdem a Regido
Metropolitana da Grande Sao Luis. Aplicou-se 203 questiondrios e realizacdo de 10
entrevistas com usudrios do transporte publico. Ao longo da pesquisa, foi possivel
observar que os equipamentos urbanos dos municipios investigados sdo inadequados
para garantir mobilidade aos usuarios, a qual esta concentrada nas dreas nobres. O
transporte publico perdeu produtividade ao longo dos anos, o que pode ser compro-
vado pela estagna¢do do IPK e pela migragdo de muitos usudrios para o transporte
alternativo.

Palavras-chave: Expansdo urbana. Equipamentos urbanos. Mobilidade de passageiros.
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The current conjuncture of collective public transport in the insular
space in the Metropolitan region of Greater Sao Luis-Ma

Abstract

In Brazil, the dispersed urban sprawl has led to problems in mobility of passengers in the trans-
port of goods and in many other sectors. The article aimed to analyze the mobility of public
transport users in the municipalities of Ilha do Maranhao and its relationship between institutions
(public and private) and urban equipment in this sector. The research was conducted in 2015 in
the municipalities settled on the Island of Maranhao, which, together with other municipalities,
make up the Metropolitan Region of Greater Sdo Luis. 203 questionnaires were applied and
10 interviews were conducted with users of public transport. Throughout the research, it was
possible to observe that the urban equipment of the investigated municipalities is inadequate to
ensure mobility to users, which is concentrated in the noble areas. The public transportation lost
productivity, which can be evidenced by the stagnation of the IPK and the migration of many
users for alternate transportation.

Key words: Urban sprawl. Urban equipments. Mobility.
Palabras clave: Expansién urbana. Equipamientos urbanos. Movilidad de pasajeros.

Introdugao

O transporte publico é um importante meio de deslocamento da populagdo em todo
o mundo. Com o incremento da urbaniza¢do no século XX, houve maior interesse
em estudos sobre transportes em grandes cidades como Nova Iorque (E.U.A), Paris
(Franga) e Londres (Inglaterra). No Brasil, na medida em que ocorreu uma acelerada
expansdo urbana sem a provisdo de infraestruturas basicas para a acessibilidade e
garantia das relacdes de producéo, a populagio enfrentou dificuldades de mobilidade
devido as grandes distancias de deslocamento casa/trabalho e as péssimas infraestru-
turas nas suas periferias.

Segundo Maricato (2002:123), isso resultou de um “planejamento funcionalista” que
atendeu a interesses neoliberais. Esse modelo de planejamento definiu as cidades bra-
sileiras marcadas pela “moderniza¢do incompleta” e “apenas uma parte das nossas
cidades” e, consequentemente, tornou-se contraditdrio entre a retdrica e pratica, pois
para o pensamento neoliberal o que importou-se foram o livre mercado e o fim da
burocratizagio, da ineficacia e do autoritarismo (Maricato, 2002).

Em relagdo ao planejamento urbano no Brasil, pouco foi posto em pratica e desvin-
culou-se a gestdo urbana. A continuidade do “patrimonialismo” (Maricato, 2002), a
“continuidade dos privilégios senhoriais na mentalidade da formagéo burguesa” e
“adaptacdo das herancas coloniais no processo de modernizagdo” (Maricato, 2003)
resultaram na segregacéo social pela nao efetivagdo de politicas urbanas e distribuigdo
de renda para as cidades com maior capital financeiro.

As obras de infraestrutura urbana alimentam loteamentos urbanos denominados
de “ociosidade” (Peixoto, 2011), chamados também de “vazios intersticiais” (Cocco,
2011a). Ambos com proprietarios de terra, utilizam-se da “especulagdo fundiaria” e
da “ndo a democratizagio do acesso a terra para moradia” com prop6sito de exclusdo
social pelos privilégios das classes mais favorecidas.

Ferreira (2014) comentou que, em Sdo Luis, a efetivagdo do plano diretor de 1977 pouco
concretizou-se no tocante ao sistema de transporte publico e a efetivacido de projetos,
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sendo eles: implantagdo de via exclusiva para 6nibus nas Avenidas Daniel de La Touche
e a Avenida Médici; “articulagdo da Avenida dos Franceses com o Anel Viario” (Centro
historico); “articulagdo dos bairros aos eixos vidrios principais”; e a urbaniza¢ao dos
bairros e realizagdo de “estudos urbanisticos” Ao contrario, resultou-se na expansao
urbana dispersa no Bairro Anjo da Guarda apo6s a expulsdo de “2000 familias” que se
localizavam nas palafitas e habita¢des insalubres do Bairro Goiabal (Ferreira, 2014). A
acao higienista realizada na administragao de Jayme Tavares (em 1920) preocupou-se
mais com o “distanciamento da pobreza em drea nobre” do que com a infraestrutura
e contribuiu para a expulsdo de moradores do bairro Goiabal, objetivando valorizar o
centro historico de Sdo Luis (Farias, 2004; Ferreira, 2014).

Neste sentido, a “dinamica espacial da segregacao” é um problema evidente a medida
que ha um elemento de “privilégios” e de “controle da reprodugéo social” para a manu-
ten¢ao da elite na implantagdo de bairros de maior status (Corréa, 1989, p. 66 e 71). Se,
por um lado, a expansio é incentivada por interesses imobilidrios e produz cada vez
mais equipamentos urbanos seletivos, voltados para a demanda solvavel, por outro a
populagdo pobre ¢ expulsa e obrigada a ocupar “terrenos ilegais” e “Areas de Protegio
Ambiental” (Maricato, 2008:155 e 163). E o caso das Area de Protecio Ambiental do
Maracana e do Itapiracd, em Sdo Luis (Siqueira, 2018; Ferreira, 2014).

Em Séo Paulo (Brasil), Barat (2001:2) afirmou que nos anos 1980 e 1990, ocorreu um
amplo processo de descentralizagdo industrial, com profundas repercussdes no sistema
urbano de trinsito e transporte estadual. Em consequéncia, buscaram-se “novas fungoes
e especializa¢des”, o que atraiu fluxos e migracdes inter-regionais de longa distancia
para ocupagédo de postos de trabalho, configurando a sua hinterlandia.

O transporte publico nem sempre é o meio mais utilizado pelas pessoas, considerando
diferentes grupos sociais, pois o seu uso depende dos contextos e suas determinan-
tes econOmicas, sociais, politicas e culturais, ainda que, considerando o processo de
desenvolvimento econémico, o transporte publico potencializa a forca de trabalho e
reduz os custos de circulagdo. No entanto, desigualdades no tempo de deslocamento
sao fontes de iniquidades na reprodugéo social dos usudrios. Nesse caso, os grupos
sociais mais prejudicados sdo os que foram expulsos da area central ou moram em
areas distantes do servigo (Cocco, 2011a), havendo vérios fatores sociais e econdmicos
que influenciam direta ou indiretamente no deslocamento do usuério de transporte
publico nas cidades e que determinam as suas interagdes espaciais.

Como parte da existéncia e do processo de transformacio social, as interagdes espa-
ciais se caracterizam por assimetria, “por relagdes que tendem a favorecer um lugar
em detrimento de outro ampliando as diferencas existentes, isto é, transformando os
lugares” (Corréa, 2006:280). O conceito de interagdes espaciais envolve a mobilidade
cotidiana, a acessibilidade e a realiza¢do da atividade que demanda o fendmeno de
transporte (Cocco, 2013).

Nos municipios de Sdo Luis, Sdo José de Ribamar, Raposa e Paco do Lumiar - que
compdem a Ilha do Maranhdo - bem como todos os municipios da Regido Metro-
politana da Grande Sao Luis (Figura 1), o principal meio de transporte publico é o
onibus urbano, sendo que cerca de 550 mil usudrios sdo atendidos diariamente e mais
de 2 milhdes de viagens sdo executadas diariamente (Sdo Luis, 2020). No entanto, os
usudrios que o utilizam sofrem com longas distancias de mobilidade, principalmente
os residentes nos municipios supracitados.
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Figura 1. Municipios integrantes da Regido Metropolitana da Grande Sdo Luis. Fonte: elaborado pelo autor

Devido as dificuldades de deslocamento e pelo fato de a “dispersdo urbana” (Sposito;
Chatel, 2015) - urban sprawl (Karakayaci, 2016) — distribuir e espraiar a popula¢do em
“zonas separadas e descontinuas no espago” (Chatel e Sposito, 2015:122), o transporte
publico ndo conseguiu atender os usudrios de maneira eficiente e em todos os lugares,
aumentando distancias de mobilidade a pé. No Bairro do Maracana, em Sio Luis, o
usudrio caminha 1km até a parada de Onibus mais préxima.

A incapacidade do transporte piblico em atender a demanda existente (Balassiano,
1996), os maiores headways (Cocco, 2011a) e o ndo interesse dos empresarios em
implantar novos itinerarios, originaram a existéncia dos transportes alternativos e seu
destaque nos municipios da Ilha do Maranhio.

Diante desse contexto, o presente artigo objetivou: 1) verificar os elementos de ordem
histdrica e politica no crescimento urbano da regido, a relagio com os problemas de
mobilidade e como estes sdo enfrentados pelos usudrios; 2) compreender as razdes do
deslocamento com énfase nos estudos de crescimento urbano e demandas de trans-
porte e; 3) analisar dados sobre os possiveis polos geradores de mobilidade na Ilha do
Maranhio, comparando com as condig¢des de infraestrutura.

Apesar da importancia da abordagem da tematica do transporte publico e dos entraves
amobilidade, poucas discussoes tém sido aprofundadas acerca da realidade dos muni-
cipios da Ilha do Maranhéo, em que o crescimento populacional, a expansiao urbana
dispersa e auséncia de infraestruturas para oportunidades de emprego e renda nas
zonas periféricas pressionaram o aumento da mobilidade com incrementos na frota
de automoveis nas principais vias de Sdo Luis, 8 medida que o transporte publico se
tornou deficitario.

Metodologia

O presente artigo foi fundamentado com base no método Materialismo Histérico e Dia-
lético que, segundo Cheptulin (1982), permite abordar o movimento da sociedade como
processo transformador. O movimento das pessoas e mercadorias constitui-se como
processo fundamental de transformagéo que da origem, diretamente e indiretamente,
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as interagdes espaciais (Corréa, 2006), as quais impuseram mudancas, a partir dos
deslocamentos efetuados através de meios de transporte (Cocco, 2011a). Com énfase
na economia urbana, os debates relacionados a politica territorial (Miralles-Guasch,
2014) e sobre a evolugdo do espago urbano (Corréa,1989; 2006; Santos, 2009; Villaga,
2001) foram necessérios e presentemente inseridos para que as particularidades locais
fossem compreendidas.

Tratando-se da realidade da Ilha do Maranhao, alguns autores discutem a cidade e sua
“moderniza¢ao” nas primeiras décadas do século XX (Farias Filho, 2004), transfor-
magoes e producio do espago urbano (Ferreira, 2014), indicando problemas de mobi-
lidade. Entretanto, ha lacunas na abordagem da infraestrutura de transporte publico
e dos problemas de mobilidade urbana, o que justificou a realizagdo da pesquisa que
originou este artigo. Essa pesquisa esta no estagio concluido e foi realizada seguindo
os seguintes procedimentos metodoldgicos:

1) realizou-se revisdo de literatura com base em monografias, dissertagdes e teses de
doutorado e artigos cientificos relacionados ao objeto de estudo sobre transporte
publico e mobilidade urbana;

2) fez-se levantamento documental sobre a tematica, abordando:

a) concessdo do servico de transporte publico coletivo de passageiros do muni-
cipio de Séo Luis de (Concorréncia publica n® 04/2016/CPL); Lei Estadual n°
9.431/2011, que disp0s sobre o sistema de transporte ptblico coletivo rodo-
viario intermunicipal e semiurbano remunerado de passageiros do Estado
do Maranhao; Portaria Estadual n® 27/2015 - GAB/MOB que disp6s acerca
da necessidade de se promover o recadastramento das empresas que operam
no sistema de transporte coletivo rodoviario intermunicipal e semiurbano de
passageiros do Estado do Maranhdo e Portaria Estadual n°® 72/2015 - GAB/
MOB que disp06s acerca da criagdo do servigo especial no sistema de trans-
porte coletivo rodovidrio semiurbano de passageiros do estado do maranhéo;

b) Jornal Didrio Catarinense, ter¢a-feira, 20 de agosto de 2013 em que foi apre-
sentada a entrevista da Prof* Dr. Carme Miralles-Guash e expostos debates
sobre a mobilidade nas realidades sociais, economicas, politicas e culturais,
a qual a midia e outros jornais (O imparcial, Folha de Sao Paulo, Estado do
Maranhio) nio expdem com seriedade;

¢) planos diretores de 1977, 1992 e 2006 para compreender a evolugdo do espago
urbano na Ilha do Maranhdo. Os outros municipios ainda ndo apresentaram
seus planos diretores; Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado da Gran-
de Sdo Luis em abril de 2019 para analise dos estudos realizados da Ilha do
Maranhio e da Regido Metropolitana da Grande Séo Luis;

d) Estudo de Origem-Destino feito pela Secretaria Municipal de Transito e
Transportes de Sdo Luis em 2001 para analise dos fluxos de transporte publi-
co, da metodologia e do publico-alvo estudado;

3) analisou-se e interpretou-se o censo demografico 2010 do Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica sobre o tempo de deslocamento de usudrios do transporte
publico;

4) realizaram-se duas entrevistas semiestruturadas na Agéncia Estadual de Trans-
porte e Mobilidade Urbana do Maranhdo (uma com o presidente e outra com a
diretoria de transporte e mobilidade) para obter informagoes acerca da operagdo
do sistema de transporte rodovidrio intermunicipal da Ilha do Maranhio; duas
semiestruturadas na Secretaria Municipal de Transito e Transportes de Sdo Luis
(uma para a geréncia de transporte e outra para o superintendente de transporte)
com isto acessou-se o relatdrio ao estudo de origem-destino de Sao Luis, em 2001
(mais recente); e uma semiestruturada com o superintendente do Sindicato das
Empresas de Transporte e obteve-se a concessao das empresas do transporte ptibico
de Sdo Luis e a relagdo dos custos de operagdo com a infraestrutura provida;
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5) aplicaram-se 203 questionarios de origem-destino (acompanhados de 10 entre-
vistas semiestruturadas) com usudrios de transporte publico no Terminal Cohab,
em Sao Luis, dia 17/06/2015 (09:30 as 17:30) e obtiveram-se opinides dos usudrios
quanto a distribui¢do da frota operante do transporte publico, a infraestrutura
das vias urbanas e a qualidade do transporte pablico. Os usudrios foram de baixa
renda, utilizaram o transporte publico como op¢ao de deslocamento, visto que
o custo da gasolina por quildmetro do automoével é maior que o dnibus. Estes
foram trabalhadores, estudantes, domésticas, professores, turistas, comerciantes
e idosos;

6) elaborou-se um mapa de origem e destino de passageiros nos quatro municipios
da Ilha do Maranhdo (Sao Luis, Sdo José de Ribamar, Raposa e Pago do Lumiar).
Esse mapa representou os fluxos decorrentes da Ilha do Maranhio e relacionou a
realidade do objeto de estudo com a bibliografia de Rodrigo Giraldi, Milton Santos,
Carme Miralles-Guash, Roberto Lobato Corréa e Eduardo Vasconcellos em que
ambos abordaram o tema “transportes”; elaboraram-se mapas para representar os
bairros e as localizagdes dos equipamentos urbanos.

InteragcGes espaciais na questao do transporte publico

A indefinicdo da legislagdo urbanistica pelos governantes é resultante do planeja-
mento “modernista/funcionalista” (Maricato, 2002:122). Este promoveu exclusdo
social, frente ao interesse do mercado imobilidrio. Além disso, ocorre a “fragmen-
tacdo socioespacial” devido as “descontinuidades do tecido urbano” quando desa-
companhados de infraestruturas e transporte (Chatel e Sposito, 2015:127), e, por
outro lado, a “expansdo limitada da aglomera¢do” - a medida que a dispersdo urba-
na nao esta contiguo entre loteamentos — marcadas por “descontinuidades territo-
riais” (Sposito, 2010, p. 124). Estas resultaram em ampliacdes do deslocamento em
areas distantes. Paralelamente a conjuntura supracitada, o aumento do nimero de
automoveis, em prejuizo ao transporte publico, levou a ocupagio das vias principais
pelos veiculos de passeio, resultando em perdas de tempo nos congestionamentos
(Cocco e Silveira, 2011Db).

As vias de transportes tém enorme influéncia ndo s6 no arranjo interno das cidades,
mas também sobre os diferenciais de expansdo urbana. A capacidade das vias em
integrar os diversos elementos da cidade, resulta em diversos fluxos de transporte
intraurbano (Villaga, 2001).

Portanto, quando se diz, por exemplo, que uma via provoca o crescimento ou
desenvolvimento urbano nesta ou naquela dire¢do, estamos nos referindo ao
arranjo espacial do crescimento, ndo a sua causa primeira (...) O primeiro efeito
que uma via regional ou terminal de transporte urbano provoca nos terrenos
adjacentes é a melhoria de sua acessibilidade e dai sua valorizagdo (Villaga,
2001:80).

O surgimento dos povoados, de cidades, movimentac¢éo de pessoas e mercadorias ori-
ginaram as demandas de redes de transportes regionais. Essas, por sua vez, exerceram
grande influéncia e tornaram-se grandes cidades através do tempo, conjuntura em que
as estradas vicinais deram origem as vias urbanas de grande circulagéo e as atividades
incrementadas geraram novas demandas para o transporte.

Os motivos das viagens sdo influenciados por fatores sociais, econdmicos e culturais.
O trabalho e a escola assumem destaque nos deslocamentos, independentemente
do local e do nivel da renda da populagio (Vasconcellos, 2000). Por outro lado,
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o desenvolvimento do sistema de transportes e das telecomunica¢des acompanha
a configuracéo territorial mediante as necessidades de circulagao (Santos, 2009).

Outro problema é a caréncia de integracao das politicas de uso do solo com o trans-
porte publico. O fato é que areas de baixa densidade, fragmentadas territorialmente,
pressionam a qualidade do servigo de transporte publico (Cocco, 2011a) e tendem a
reduzi-la. H4 o aumento do niimero de moradias das camadas de baixa renda, mas nao
ha crescimento e ampliagdo dos equipamentos urbanos nos bairros. Isso evidencia um
acréscimo do tempo de deslocamento e reflete um prejuizo para a populagio que luta
por melhores condi¢des de habitacdo, trabalho, transportes, saude e qualidade de vida
e que, muitas vezes, ocupam bairros mais distantes devido a valoriza¢ao imobilidria
das areas mais centrais.

Desse modo, afirma-se que as politicas pablicas direcionadas a referido setor devem
caminhar com objetivos prioritarios de redu¢ao dos tempos de deslocamento. A
proximidade da residéncia garante redu¢ao no uso dos meios de transporte (a pé,
bicicleta, carro e dnibus) e dos quilémetros percorridos. Entretanto, isso s6 se
consolida com a provisdo de equipamentos urbanos e sociais de modo equitativo
nos bairros, disponibilizados pelo Estado em suas diversas instancias, tais como
hospitais publicos, postos de satide e escolas publicas. Assim, é necessario des-
centralizar os espagos urbanos, mas, a0 mesmo tempo, tornd-los mais compactos
e diversos em usos.

Transporte publico e a dindmica do espago urbano na Regiao
Metropolitana da Grande Sao Luis

Em relacdo a formagio socioespacial (Santos, 1977) e, especialmente, do Maranhio
(Cunha, 2015; Ferreira, 2006; Trovao, 2008; Cabral, 1992) e Sio Luis (Ferreira, 2006;
2014; Cunha, 2015), o inicio deu-se em duas frentes: a frente litoranea e a frente pastoril
(Cabral, 1992; Trovao, 2008). A terceira frente adveio do litoral maranhense e originou
a civilizacdo do babacu, do arroz e do algodao até o inicio do século XX (Trovao, 2008),
conforme a Figura 2.
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Figura 2. Frentes de ocupagdo do Estado do Maranhao. Fonte: Trovao, 2008.

A frente litoranea originou-se em Sao Luis e teve como objetivo a ocupacdo do espago
maranhense (Trovado, 2008). Duas ramificagdes desenvolveram-se em via maritima
e fluvial, nas quais ocorreu a exportagdo de produtos agricolas para o interior do
continente. Esta ocupacdo resultou-se na funda¢io de cidades tais como Alcantara,
Guimaraes, Pindaré, Turiacu e Carutapera (Trovao, 2008). Isso originou uma estrutura
socioespacial baseado na agricultura, com relagdes de produgéo escravocrata (Cunha,
2015).

A frente pastoril ocorreu com base na pecudria bovina, a agroindustria agucareira e a
disponibilidade de terras para ocupagio (Cabral, 1992) em busca de pasto, ocupando
os campos no sul do Maranhao. Essa frente foi apoiada pela iniciativa privada, oriun-
da da Bahia (Cabral, 1992; Trovao, 2008) onde abriram-se caminhos, devastaram-se
campos, povoou-se o Rio Sdo Francisco e ultrapassou-se o Rio Parnaiba, cuja rapidez
resultou na abundéncia de terras. A partir de 1730, a ocupagao de campos originou-
se genericamente de Pastos Bons (atual funda¢do do municipio). Em consequéncia,
surgiu uma estrutura socioespacial apoiada pela pecudria e com relagdes sociais de
cunho feudal (Cunha, 2015). Na segunda metade do século XVIII, a frente de vaqueiros
atravessou o Rio Balsas e resultou na instala¢io de fazendas e a implantacgdo de aldeias
de Sao Félix de Balsas, proximo a confluéncia dos rios Balsas e Parnaiba, mais tarde
vila e atualmente municipio (Cabral, 1992).

A frente da pecudria expandiu-se a medida que houve a ramifica¢do da frente litoranea,
pelas reentrincias do mar e rios em dire¢do ao interior, instala¢ao de portos fluviais e
exportagdo de produtos agricolas (cultivados do interior do Maranhéo); e da frente pas-
toril, com a expansao da pecudria pelos vaqueiros e criadores de gado (Trovao, 2008).



ISSN 1852-7175

Revista Transporte y Territorio 23 (julio-diciembre, 2020): 108-130

JuaN GUILHERME COSTA SIQUEIRA, MARCELINO SILVA FARIAS FILHO
A atual conjuntura do transporte publico no...

A cidade de Sao Luis situa-se na porgdo ocidental da ilha do Maranhdo, de frente para
a baia de Sdo Margos, e sua “funda¢ao” pelos franceses remonta ha 8 de setembro de
1612. Devido a posigdo estratégica em relagdo ao continente europeu e como ponto
de acesso ao interior da Amazodnia, a cidade de Sdo Luis esteve ocupada, por curtos
periodos, por franceses e holandeses durante o século XVII. Para o fortalecimento do
poder politico local, foi determinante a criagdo do forte, do ancoradouro e, posterior-
mente, do porto de embarque e desembarque dessa cidade.

Em Sédo Luis, segundo Ferreira (2014), o crescimento urbano dividiu-se em quatro
periodos, tendo em vista a formacio da cidade (1612-1875); amplia¢ao dos meios de
transporte (1876-1950); expansdo urbana (1951-1970); e desenvolvimento econdmico
(1971-atual), conforme a Figura 3.
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Figura 3. Crescimento urbano e uso do solo da Ilha do Maranhao. Fonte: elaborado pelo autor.

Em 1613, as tropas comandadas por Jeronimo de Albuquerque iniciaram os com-
bates para a expulsdo dos franceses, quando - apds uma trégua e litigio das coroas
interessadas — foi concretizada, em 1615, a tomada do forte Sdo Luis por uma tropa
portuguesa, sob comando de Alexandre de Moura (Ferreira, 2014). A alta fertilidade
dos rios, o solo plano e a abundéncia de terras cultivaveis ajudaram no cultivo da
mandioca, arroz, pesca e criagdo de animais (Cunha, 2015). Baseado na produgdo
algodoeira, foi instituida, em 1755, a Companhia Geral de Comércio do Grao-Pard e
Maranhdo (CGGPM) pelo Reino de Portugal, a qual instalou-se em Sao Luis em 1758
(Ferreira, 2014).

A CGGPM adotou uma politica engenhosa de pregos; trouxe agricultores da Europa;
estabeleceu-se créditos aos agricultores para o trafico escravista; forneceu sementes
de qualidade para o plantio de arroz e cana de agticar; estabeleceu monopdlio das
transagdes comerciais e desenvolveu um grande mercado de méao de obra escravista
vindo da Africa para a produgio fosse exportadora, em larga escala, ja que houve esta-
belecimento da concorréncia mercantilista portuguesa da Europa, frente a supremacia
do mercado da Inglaterra. Na metade do século XVII, ocorreu na mesma a revolugao
puritana e o consequente aumento da produgio capitalista, a qual originou o império
inglés em detrimento de outras colonias (Cunha, 2015).

doi: 10.34096/rtt.i23.9659
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Diante do crescimento econdmico nos municipios na Ilha do Maranhio, em especial
em Raposa, Pa¢o do Lumiar e Sdo José de Ribamar, houve a expansao urbana dispersa, o
que pode ser explicado pelo relativo isolamento desses ntcleos de povoamento durante
o Periodo Colonial. Entre 1612 a 1875, verificou-se a instalagdo de moradias vinculadas
a dotagdo de infraestruturas voltadas & mao de obra com objetivo de exploragio de
algodao e cana de agticar pela Coroa portuguesa. No final desse periodo, houve a ins-
talagdo das industrias de tecidos, que demandaram pela abertura de vias para expansao
da colonia e abertura de caminhos, a exemplo do Caminho Grande (implantado em
1655) em direc¢do a vila do Anil (Ferreira, 2014).

Em 1870, houve o emprego do bonde no momento da expansdo urbana para aten-
dimento as demandas de transporte de passageiros em Sao Luis, com ampliagdo do
trajeto de deslocamento e reducdo do tempo e custo destinados a estas variaveis. Em
1920, a populagao de Sdo Luis possuia 52.929 habitantes e isso ja evidenciava problemas
de transporte, saude publica e habita¢do (Farias Filho, 2004). Para Cocco (2013), a
conjuntura acima remonta permanéncias estruturais (sistema vidrio, padrdes arquite-
ténicos) e superestruturais (cultura, relagdes sociais) que afetam a mobilidade. A titulo
de exemplo, as vias que interligavam as principais localidades da cidade de Sao Luis
eram a Avenida Beira-Mar (1927) e a Avenida Getulio Vargas/ Avenida Jodo Pessoa/
Casemiro Junior (1970) (Farias Filho, 2004).

As agdes estatais também resultaram na construgao das pontes do Sdo Francisco (1970),
a Newton Belo (1969 - 1970), além da barragem do Bacanga (1970). Essas construgoes
facilitaram a expansio para os bairros Sdo Francisco, Anjo da Guarda, Ponta D’areia,
Renascenca e Olho D’agua (Ferreira, 2014). O crescimento urbano desse periodo foi
dinamizado pelo crescimento industrial, a partir da instalagdo da entio Companhia
Vale Rio Doce (atual Vale) e da Alumar (Alcoa).

A implanta¢io de conjuntos habitacionais entre 1960 e 1986 exigiu a ampliacdo das
vias de acesso (principalmente avenidas) e viabilizagdo da expansdo urbana (Ferreira,
2014). Essas demandas foram registradas no Plano Diretor de 1974 e no Programa de
Agdo Imediata de Transporte e Transito (PAITT), em 1978, que foram objeto de pes-
quisa da Prefeitura de Sdo Luis para o planejamento do sistema de transporte coletivo.
Nos Municipios da Ilha do Maranhao, entre 2006 e 2016, o crescimento demografico
foi acentuado (Quadro 1).

Quadro 1. Crescimento demogrdfico dos Municipios de Sao José de Ribamar, Pago do Lumiar, Raposa e SGo
Luis. Fonte: elaborado pelo autor

Ano Municipio
Sao Luis Sao José de Ribamar Raposa Paco do Lumiar Total

2006 998.335 134.593 21.347 101.554 1.255.829
2007 957.515 131.379 24.201 98.175 1.211.270
2008 986.826 135.821 25.042 101.452 1.249.141
2009 997.098 139.473 25.837 103.958 1.266.366
2010 1.014.837 163.045 26.327 105.121 1.309.330
2011 1.027.429 165.418 27.036 107.764 1.327.647
2012 1.039.610 167.714 27.723 110.321 1.345.368
2013 1.053.922 170.423 28.543 113.378 1.366.266
2014 1.064.197 172.402 29.167 115.693 1.381.459
2015 1.073.893 174.267 29.755 117.877 1.395.792
2016 1.082.935 176.008 30.304 119.915 1.409.162

doi: 10.34096/rtt.i23.9659
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A infraestrutura, entre 2006 e 2016, ndo acompanhou o crescimento urbano acelera-
do, e o fluxo crescente de veiculos aumentou consideravelmente em Sdo Luis, face a
implantagdo de equipamentos urbanos particulares (Figura 4).
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Figura 4. Grafico logaritmico comparativo entre a frota de automdveis, motocicletas, 6nibus e populagio
no municipio de Sdo Luis entre 2005 e 2016. Fonte: elaborado pelo autor

A frota de automdveis em Sdo Luis, entre 2005 e 2016, cresceu 141%, enquanto para
motocicletas cresceu 447% e 6nibus 102%, no mesmo periodo. Embora o crescimen-
to do 6nibus seja maior, a sua frota permanece menor em relagdo ao automovel e a
motocicleta. Isto é consequéncia do néo investimento em corredores exclusivos para
transporte publico (Cocco, 2011a).

O transporte publico ¢ prejudicado quando néo sdo providas as infraestruturas neces-
sarias para atender o usuario com melhor qualidade. Os buracos em ruas e avenidas e
ondulagdes no asfalto pressionam a mudanga de rotas de dnibus. A exemplo, ja oco-
rreram alteragdes das rotas de linhas T073 - Tibiri; A671 - Tibiri; A341 - Residencial
Amendoeiras/Santo Antonio (Figura 5) por causa dos buracos na via e prejuizo na
manutencdo de pegas e equipamentos dos dnibus que ampliaram o tempo de viagem
e resultaram em congestionamentos em outras vias.

Figura 5. Onibus passando ao lado do buraco no Residencial Santo Anténio. Fonte: elaborado pelo autor.

Apds a construcdo do Residencial Amendoeiras e do Santo Antdnio, nas proximidades
do Bairro Maracan, foi implantada uma linha de énibus e esta enfrentou problemas
com as péssimas condi¢des da infraestrutura vidria.Com muitos buracos e auséncia
de manutencao do asfalto ap6s o periodo chuvoso, o Consdrcio Central foi obrigado
a mudar a rota da linha de 6nibus, priorizando o arruamento com menos problemas
de estrutura.
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Em Séo José de Ribamar, a “dispersdo urbana” promoveu exclusdo social nos bairros
Jardim Tropical, Mata, Res. Nova Terra e Vila Kiola, conforme a Figura 6.
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Figura 6. Bairros que compdem o municipio de Sdo José de Ribamar — MA. Fonte: elaborado pelos autores.

A implantag¢do desses bairros ndo acompanhou as infraestruturas e a oferta de equipa-
mentos urbanos essenciais (escola, creche, unidade basica de saude, escolas particula-
res). Por isso, o percurso do usudrio para o trabalho, compras e lazer torna-se maior.
A figura 7 apresenta a complexidade dos deslocamentos de passageiros nos municipios
da Ilha do Maranhio.
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Figura 7. Fluxo de passageiros do sistema de transporte publico no Terminal Cohab, Sdo Luis-MA.
Fonte: elaborado pelo autor.

A Figura 7 demonstra a presenca de uma quantidade expressiva de destinos para os
fluxos de transporte ptblico em Sao Luis. Expressa também a complexidade de destinos
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no espaco insular da Regido Metropolitana da Grande Sao Luis, inclusive varios centros
regionais ou subcentros em que nido ha apenas uma tnica centralidade.

Embora haja grande fluxo de passageiros em direcdo ao Centro da cidade de Sao Lufs,
ha outros destinos de viagem que tem uma quantidade significativa de passageiros
(Figura 8). O quadro 2 mostra as principais caracteristicas dos bairros
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Figura 8. Principais destinos dos fluxos de transporte coletivo em Sao Luis/MA, em niimeros absolutos.
Fonte: elaborado pelo autor.

Quadro 12. Caracteristicas dos bairros que compoéem a llha do Maranhao. Fonte: elaborado pelo autor.

Municipio

Bairro

Caracteristicas

Sédo Luis

Cohama

Dispde de restaurantes, buffets, pizzarias, confeitarias e pet shops.
Equipamentos urbanos voltados a “demanda solvavel” (Corréa,
1989) e para uma “demanda bem especifica” (Santos, 2004:45).

Sao Luis

Sao Cristévao

E servido pela Av. Guajajaras (via principal). Possui lojas de
material e construgdo, de pecas e acessdrios para automoveis e
metalomecanicas.

Sédo Luis

Calhau

Bairro nobre da cidade. Concentra servicos a atividades
especializadas (Santos, 2004). Entre elas estdo as concessionarias
de veiculos e de autopecas. Buffets, lojas, restaurantes, shoppings,
escolas particulares e prédios administrativos sdo de alto padrao.
Sede de 6rgdos publicos do Estado.

Sédo Luis

Cidade Olimpica

Bairro muito populoso e de baixa renda. O principal emprego

é o comércio. Deslocam-se para o bairro Cidade Operdria

para acessar a farmacia, lojas de roupas e calgados, UPA,
supermercados e escolas publicas. Os 6nibus que partem do
referido bairro apresentam-se superlotados. Por isso as avenidas
da Cidade Operaria (163, 203, 101) apresentam gargalos no
transito.

Sao Luis

Anil

Apresenta moderada atividade comercial. H4 faculdades e
escolas particulares. Servido pela via principal (Av. Casemiro
Junior), apresenta uma via de maior fluxo e com gargalo no
cruzamento da Av. Santos Dumont. E destino de muitas linhas
troncais em dire¢do ao centro da cidade.
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E atendido pela Av. Sdo Luis Rei de Franga (via principal).
Apresenta moderada atividade comercial. Ha faculdades, escolas
particulares, condominios, residenciais e um shopping (Rio Anil).
O gargalo de transito da via principal localiza-se na rotatéria do
Elevado da Cohab, cruzamento da Av. Jerédnimo de Albuquerque

Sédo Luis Turu

(via de maior fluxo).

Nos bairros supracitados de Sdo Luis, hd a segregacao social e as areas especializadas
(CORREA, 1989). Exemplo disso é que, em Sdo Luis, localizam-se no Bairro Calhau
o Golden Shopping Calhau, o Blue Tree Towers Hotel e o Restaurante Cabana do Sol
(Figura 9).

Fonte: Gaogle Earth
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— —

Figura 9. Equipamentos urbanos no Bairro Calhau, em Sao Luis-MA. Fonte: elaborado pelo autor.

A implantagido de Shopping Centers acompanhou impactos pelo aumento da frota de
automoveis e do crescimento urbano (Figura 10), promovendo gargalos nas principais
vias de Sdo Luis. A exemplo, os shoppings Sao Luis e Shopping da Ilha (Figura 10).
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Figura 10. Localizagdo do Shopping Sao Luis e Shopping da llha, em Sao Luis-MA. Fonte: elaborado
pelo autor.
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Esses empreendimentos atraem muitas oportunidades de consumo e emprego para a
sociedade ludovicense, pois com eles foram inauguradas lojas de departamento, mais
pragas de alimentacao, cinemas, bomboniere, areas de lazer, entre outros. Estes forta-
lecerem muito a atividade comercial da Ilha do Maranhéo como um todo.

Enquanto que nos bairros de populacdo de baixa renda, tais como Janaina, Cida-
de Olimpica, Santa Clara, Geniparana, Nice Lobéo e Residencial Tiradentes a tnica
Unidade de Pronto Atendimento adjacente localiza-se no Bairro Cidade Operaria.
E também o bairro mais préximo que oferta comércio de calgados, roupas, frutas,
farmacias e feiras (Figura 11).
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Figura 11. Localizagdo da UPA Cidade Operdria, em Sdo Luis-MA. Fonte: elaborado pelo autor.

A populagio de baixa renda em Sao Luis e outros municipios da regido metropolitana mora
em bairros distantes do Centro e dos bairros que abrigam a populacdo mais segregada. O
maior tempo de espera nas paradas, superlotagao, desconforto e pouca oferta de transporte
coletivo para os bairros Sdo Marcos, Ponta D'areia, Calhau, Cohama, Barramar, Renascenca
e Av. Litoranea (Figura 12) faz com que hajam dificuldades para chegar ao trabalho nas
areas que apresentam maior oferta de emprego e de equipamentos urbanos comerciais.

Figura 12. Concentragdo de usudrios de transporte ptblico no Bairro Renascenca devido a grande oferta
de trabalho, causando maior tempo de espera do 6nibus as 17h. Fonte: Elaborado pelo autor.

doi: 10.34096/rtt.i23.9659
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O aumento no numero de moradias das camadas de baixa renda, impulsionadas pela
expansdo urbana dispersa, ndo acompanha a oferta de equipamentos urbanos nos
bairros. Isso evidencia o tempo de deslocamento como reflexo das lutas de classe no
ambiente construido, em que a populagdo luta por melhores condi¢des de habitagio,
trabalho, transportes, saide e qualidade de vida. Ao passo que os bairros vdo sendo
estruturados e o custo de vida aumenta, a populacio de baixa renda acaba sendo forgada
a ocupar bairros mais distantes.

Sao Luis ja apresenta os reflexos de crescimento demografico acentuado e a urbani-
zagdo seletiva que ndo acompanha projetos de reestruturagdo econémica e preocupa-
se mais em mitigar problemas e resolver urgéncias (Pedréo, 2005). Essa urbanizagao
seletiva na Regido Metropolitana da Grande Sdo Luis é causada pelas oportunidades
de investimentos econdmicos multinacionais que ndo priorizam o desenvolvimento,
articulado pela redistribui¢do de renda local, mas sim o crescimento econoémico.
Isso a torna em regides polarizadoras (Santos, 2004), chamadas de polos geradores
de trafego.

A implanta¢do de equipamentos urbanos seletivos, destinados a popula¢io de alta
renda, impdem precos elevados em relagdo a maioria da renda da populagdo e ndo
sdo consumidos em todas as camadas da sociedade, conectada a certo publico (San-
tos, 2004).

Os demais equipamentos urbanos, por outro lado, ndo oferecem acessibilidade para
a maioria da populag¢do. O consumo é seletivo (Nadalin, 2011 e Santos, 2004). O
exemplo disso ¢ a loja de doce “Cantinho Doce”. Os pregos de bombons, confeitaria,
artigos de festa e outros sdo muito altos e quem desfruta sdo as camadas de alta renda,
gragas ao incentivo do marketing e da propaganda. A loja de bombons “Bombom
e Companhia” oferece doces, salgadinhos e bombons com precos mais acessiveis a
maioria da populagéo, inclusive para os comerciarios na revenda - ela nao utiliza
propaganda.

As politicas de transporte e mobilidade urbana devem priorizar a melhoria da acessi-
bilidade para as pessoas de baixa renda, idosos e deficientes, pois a mobilidade condi-
ciona a oportunidades (Pereira, 2018). Este fato também deve ser aplicado no acesso
ao turismo e a megaeventos, a exemplo na Ilha do Maranhao temos a Via Sacra, Cirio
de Nazaré, Lava-Pratos, Carnaval e Ano Novo.

Outros problemas sdo a auséncia de oferta de equipamentos urbanos nos munici-
pios de Pago do Lumiar, Sdo José de Ribamar e Raposa, tais como hospitais publicos,
faculdades, cursos técnicos e profissionalizantes, centro de especialidades médicas e
clinicas particulares.

Outra atividade comercial importante em expansdo nos municipios da Ilha do Maran-
hao é arede de supermercados atacadista e varejista do “Grupo Mateus” (Mix Atacarejo)
e do “Assai Atacadista” (Figuras 13 e 14).

doi: 10.34096/rtt.i23.9659
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Figura 14. Assai Atacadista no Bairro Sdo Bernardo, em Sao Luis-MA. Fonte: O Maranhense.

Sobre o “Mix Atacarejo’, foram implantados em bairros de grande densidade demo-
gréfica tais como Cidade Operaria, Maiobao, Vinhais, Olho Dagua, Sao Cristévao,
Jodo Paulo. E o local onde a maioria da popula¢do desloca-se para fazer compras,
configurando-se como polos geradores de trafego. Enquanto isso, o “Assai Atacadista”
teve a primeira loja na Avenida Guajajaras inaugurada e a segunda loja estd em cons-
trugdo no Bairro Turu. Esse é também o destino da maioria da populacéo, visto que os
precos sdo competitivos ao “Mix Atacarejo”. Por esse motivo, O “Mix Atacarejo” esta
construindo mais uma loja no Bairro Planalto Pingéo.

Nesses locais, foram abertas muitas oportunidades de mao de obra especializada, tais
como confeitaria, cozinheiro, operador de maquinas, operador de caixa, analista admi-
nistrativo, recursos humanos, fiscal, anunciante, acougueiro, marketing e faturista.
Houveram também mais oportunidades para realizar compras, visto que o supermer-
cado oferta precos mais acessiveis ao consumidor e produtos de alta qualidade, com
investimentos em armazenamento, estratégias de implantagao em centros distribuidores
e logistica de transporte, aliado com o agronegécio.

A expansio urbana dispersa, aprofundada pela auséncia de institui¢oes putblicas e par-
ticulares, promoveu o incremento da distancia do tempo de mobilidade dos cidadaos,
principalmente os deslocamentos casa-trabalho (Miralles-Guasch, 2013). Os bairros
Tibiri, Residencial Ivaldo Rodrigues, Residencial Marcelo Dino, Alto do Turu, Aragagi
e Santana foram construidos em fung¢do da implantagdo de loteamentos em 2014, mas
ndo houve uma provisio de infraestrutura e servicos urbanos essenciais. Ha problemas
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de descontinuidades territoriais, rupturas nas vias urbanas e a auséncia de infraestru-
turas basicas (saneamento, galerias de dguas pluviais, rede de esgoto, escolas, creches,
supermercados, etc.). Associados ao problema mencionado anteriormente, surgem
novos e graves obstaculos, como, por exemplo, a impossibilidade de implantagdo de
linhas de 6nibus para atender melhor os usuarios que residem nos referidos bairros. O
custo de circulagdo do transporte publico é acrescido pelos vazios intersticiais, muitas
vezes fragmentados territorialmente, onde parte significativa dos loteamentos ja foi
urbanizada, demandando da provisdo de transporte publico.

Os bairros Aracagi, Alphaville, Vila Rio Sdo Jodo e Miritiua sio bairros que estio em
fase de expansdo urbana dispersa e de valorizagdo imobilidria. J4 possuem muitas
casas, condominios particulares e apartamentos de alto padrio (e outros em cons-
trucdo). Esses bairros ainda ndo tém supermercados de alto padrdo para atender as
demandas crescentes, obrigando os moradores a deslocarem-se mais, nos bairros
Turu e Olho D’agua, para fazerem compras. Ha comércios nesses bairros, mas nao
com pregos acessiveis, inclusive esses comércios compram na cadeia de supermer-
cados para a revenda.

A realidade torna urgente o investimento em politicas publicas de mobilidade urba-
na, uma vez que possuem uma populagido superior a 1,2 milhdes de habitantes e ndo
possuem um plano de transporte e mobilidade urbana conforme previsto no Estatuto
da Cidade e na Politica de Mobilidade Urbana. A necessidade de constru¢ao desses
novos corredores é urgente e justifica-se pela estagnacdo do Indice de Passageiros
por Quildmetro (IPK) dos terminais de integracdo do sistema de transporte publico
(Quadro 3).

Quadro 3. Indicadores de produtividade de servico do sistema de transporte publico coletivo de Sao Luis
entre 2012-2017. Fonte: SMTT, 2015.

Ano TI::::E:;ZZS Ql'lg::s:iaiem IPK Viagens Realizadas
2012 10.459.216 4.805.966,7 2,17 172.800

2013 13.718.571 6.294.930,9 2,17 201.873

2014 7.858.943 3.162.222,4 2,49 90.393

2015 10.541.489 4.635.375.7 2,27 135.933

2016 10.396.251 4.602.782,8 2,26 134.304

2017 13.705.317 6.078.292,9 2,25 196.685
aCchirfiJraednc;[o 31% 26% 4% 14%
I?:jc?rrm:iltge 32% 26% 3,7% 13,8%

Embora haja aumento do numero de viagens, dos passageiros transportados e o IPK
constante entre os anos 2012 e 2013, houve um aumento consideravel deste indice
no ano de 2014, com redugio das viagens realizadas, de passageiros transportados e
da quilometragem percorrida. Ocorreu um decréscimo da qualidade do transporte
publico e a migracdo para o automoével, o que incorre em aumento de usudrios de
transporte individual.

Outro fator que contribui para o aumento do IPK no periodo de 2014 foi:1) a decisdo
das empresas de dnibus pela altera¢do de linhas troncais semiurbanas (ligam um
municipio ao outro municipio, intermunicipais) em que as linhas T975 - Iguaiba/
Term. Cohab/Term. Praia Grande; T989 — Moj6/Term. Praia Grande; T977 - Resi-
dencial Pirdmide/Jodo Paulo; e T978 — Raposa/Sao Francisco em alimentadoras (de
bairro até o terminal de integracio), para reduzir a quilometragem percorrida, ja
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que houve sobreposi¢éo de itinerarios e ndo atingiram a quantidade de passageiros
suficiente, logo combustivel teve seu custo reduzido; 2) criagao de linhas alimenta-
doras do municipio de Sdo Luis e intermunicipais para atender o usudrio de bairros
periféricos, tais como A313 - Tamancao; A685 — Residencial Nestor; A688 — Resi-
dencial Tiradentes; A316 - Vila Sdo Luis; A327 — Residencial Piancé; A981 - Resi-
dencial Turitba; A336 — Maracand/Term. Distrito; A334 — Estiva/Term. Distrito,
entre outras; implanta¢do de linhas T408 - Vila Nova/Calhau e T320 - Residencial
Paraiso/Bandeira Tribuzzi pela unificagdo de duas linhas em uma; 3) as empresas de
onibus ndo cumpriram os horarios de viagem, causando demora no tempo de espera
e superlotagao, principalmente das linhas troncais em dire¢ao ao centro da cidade,
area em que muitas linhas alimentadoras foram criadas e levaram os usudrios até os
terminais de integracao.

Essas estratégias dos empresarios levaram a perda de produtividade do transporte
publico e aumento do IPK, o que causou a migra¢do do usudrio para o transporte alter-
nativo. Percebe-se também que embora haja aumento relativo do numero de viagens
realizadas, dos passageiros transportados e da quilometragem percorrida pelas novas
linhas, o IPK manteve-se relativamente constante e o mesmo néo foi compensado
pelo aumento das viagens e a quilometragem, causando maiores custos do sistema de
transporte publico.

A ocupagio dos bairros de baixa densidade demografica aumenta o custo de ser-
vico de transporte publico (Vasconcellos, 2000). Por isso, as concessiondrias fizeram
alteragdes em trajetos de algumas linhas para otimizar o tempo de viagem e redugao
de custos de combustivel em relagdo ao nimero de passageiros transportados em
cada trecho.

Nas dreas rurais recém incorporadas ao perimetro urbano, a dispersdo urbana e a
construcdo de grandes conjuntos habitacionais do Programa Minha Casa, Minha Vida
formam vazios intersticiais e atraem demandas por transporte publico, sendo que a
atual oferta ndo atende todos os usudarios. No caso de Natal/RN, a politica habitacional
promoveu segregagao social aos pobres. As periferias tornaram-se distantes e despro-
vidas de equipamentos urbanos essenciais. Esta politica aumentou as distdncias ao
trabalho, escola, compras e lazer (Morais, 2010).

Em relagdo ao uso e ocupacdo do solo, os vazios intersticiais sdo uma problematica
evidente. Todo servico que for implantado tem seus custos aumentados, porque a
extensdo € alta e ndo tem consumidor para compartilhar e custear toda a extensdo
do servigo, como bem exemplifica o abastecimento de agua, energia e esgoto.

Os fluxos concentram-se nos terminais rodoviarios, pelos dénibus intermunicipais
rodovidrios provenientes dos municipios de Bacabeira, Roséario, Morros, Santa Rita,
Presidente Juscelino, Icatu e Cachoeira Grande; nos terminais de integra¢éo, pelos 6ni-
bus intermunicipais semiurbanos; nos corredores vidrios; e rodovias. Este é o caso da
BR-135 entre Sdo Luis e Bacabeira; MA-201 entre Sdo Luis, Pago do Lumiar e Sdo José
de Ribamar; MA-202, MA-203 entre Sdo Luis e Raposa, Avenida Guajajaras, Avenida
Jerénimo de Albuquerque, Avenida dos Franceses e Avenida dos Portugueses em Sdo
Luis. Nestas vias, efetuam-se a integraciao do sistema de transporte “intraurbano” e a
integragao entre o sistema semiurbano de passageiros, mas ha caréncia de uma melhor
articulagao entre esses sistemas. A desarticulagao dos horérios para integracéo prejudica
os usudrios que se deslocam a partir de longas distancias. Um dos aspectos que deve
ser melhorado reside nas intervengdes vidrias e no reordenamento de trafego, com
mudangas em sua geometria.

doi: 10.34096/rtt.i23.9659
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Conclusao

A pesquisa permitiu concluir que os principais problemas de mobilidade nos muni-
cipios da Ilha do Maranhéo estdo relacionados as demandas dos usudrios do trans-
porte coletivo, que saem de zonas periféricas e dirigem-se as zonas mais centrais para
acessarem seus postos de trabalho, escolas, faculdades, comércios e opgdes de lazer.

E vélido ressaltar que grande parte desses deslocamentos ocorre porque a localizagio
dos servigos ndo acompanha as demandas da populagio e, quase sempre, estiao concen-
trados em areas tradicionalmente mais centrais. Os bairros periféricos enfrentam um
crescimento urbano espraiado e a quantidade de equipamentos urbanos ndo acompan-
ha esse processo. O elevado tempo de deslocamento via transporte publico reduz a sua
qualidade e obriga grande parte da populagao a adquirir-se e locomover-se por meio
de veiculo de passeio, fato que resulta em congestionamentos e reduz a mobilidade de
todos os usudarios das vias, as quais ndo possuem dimensdes e condi¢des adequadas.

Embora tenha ocorrido um aumento do IPK e da efetivagdo da licita¢ao do transporte
publico em Sao Luis, as concessionarias seriam obrigadas a elaborarem suas estratégias
logisticas para a lucratividade de linhas, seja por excluséo, fusdo ou alteragio, pois o
edital da prefeitura de Sdo Luis exige isso. Por um lado, exclui uma linha de onibus,
causando para o usudrio a menor oferta e, por outro lado, a racionaliza¢do e otimizagao
do sistema de transporte ptiblico para o acompanhamento da demanda real para tornar
o transporte publico mais eficiente e valorizado.

Esse aumento de IPK pode ser explicado pela migracao de muitos usuarios do trans-
porte individual para o transporte coletivo, ja que existem Onibus climatizados e que
andam cheios, mas também pela readequagio logistica das proprias companhias, que
reduzem horarios e linhas gradativamente e assim solicita a propria Secretaria de Tran-
sito e Transporte para aprovar seus processos de exclusdo, quando observam que sua
lucratividade estd ameacada.

doi: 10.34096/rtt.i23.9659
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